Zaznam z pracovni porady

ve véci zpracovani DUR stavby

»Modernizace trati Brno — Prerov, 2.stavba BlaZovice — VysSkov“

Dopravni technologie, kolejové reSeni, zabezpecovaci zarizeni

konané dne 22.6.2021 - platforma TEAMS

Seznam ucastnikl porady je v pfiloze zaznamu

Obecné

Pfedmétem aktualizace dopravni technologie a zabezpecdovaciho zafizeni jsou dle zadavaci
dokumentace zejména :

- Prizpusobeni kolejového reseni stanic pozadavkim pro zabezpeceni systémem ETCS

- Uprava geometrie v Useku Rousinov — Lule¢ —zména trasy a nivelety — tspory IN

- Aktualizace technického feSeni dle platnych norem (zejména novelizace predpisu S4 platna
od 01/2021, novelizace predpisu S3 platna od 04/2021, CSN 736360-1 Konstrukéni a geometrické
usporadani drah normalniho rozchodu” platna od 01/2021).

Zakladni navrhové prvky trasy zlstavaji beze zmény — tratovad rychlost 200 km/h, maximalni
podélny sklon 12,5promile, odpor z tunelu se uvaZuje 2 promile.

Projektant dale upozornil na nutnou koordinaci se Studii proveditelnosti VRT Praha — Brno —
Breclav, a SP VRT Prerov — Ostrava v oblasti dopravni technologie.

Pfedmétem porady je kolejové feSeni — Zelezni¢ni svriek, dopravni technologie, zabezpecovaci
zafizeni ve vazbé na kolejové feseni (umisténi navéstidel, uvolfiovaci rychlosti).

Dopravni technologie

Vyhledové GVD budou pfevzaty z SP VRT Pferov — Ostrava. Pro horizont 2035 bude uvaZovano
s vychozim GVD dle varianty PrO-s_350-35. Pro horizont 2050 pak s vychozim GVD dle varianty PrO-
s_350-50, kterd zahrnuje nejvyssi rozsah dopravy na trati Brno — Prerov, jelikoZ jsou zde hotovy
veskeré VRT, vyjma praveé useku Brno — Pferov.

Zastavovaci politika osobnich vlak( v useku Brno — Vyskov na Moravé bude uvazovana odlisné
v porovnani s predchozi dokumentaci z roku 2018. Vlaky nebudou obsluhovat ZST Brno-Slatina.
Obsluha zastavky Letisté Brno-Turany je zadouci, avsak pokud by v ramci nékterého horizontu nebyla
obsluha této zastavky mozna, objednatel dopravy to bude akceptovat.

Ve vyhledovém GVD pro horizont 2050 bude nutné fesit problematiku jizdy dvou dalkovych vlaki
osobni dopravy v tésném svazku za sebou (vlaky linek R12 a Ex22), a to pro oba sméry. JelikozZ
inkriminovana dvojice vlak(i obsluhuje ZST Vys$kov, bude nutné tuto stanici pro tento koncept
uzpusobit. Vlaky linky Ex22 jsou navic v Kojetiné uméle pozdrzeny, aby v useku Nezamyslice - Brno
nebyly pravé svlaky linky R12 v kolizi. Bude provérena také moznost pripadného spojovani a
rozpojovani téchto vlaku, na coz mj. projektanti vznesou oficidlni dotaz na MD.

Na brnénském zhlavi ZST BlaZovice nebude uvaZovéno se spojkou ¢. 33 a 34, ktera zde ptivodné
méla byt kvili prechodnému obdobi, kdy by se druha stavba napojovala na stavajici stav. Obdobné
s vybudovanim spojky €. 19 a 23 bude uvazovano okamzité, a nebude se hledét na jeji pfipadnou
kratkodobou nevyuzitelnost béhem prechodného obdobi.



Ze zastavky Holubice vznikne samostatny obvod ZST Holubice.

V ZST Holubice bude vypusténa spojka umozriujici jizdu ze staniénich koleji €. 1 a 3 na druhou
tratovou kolej ve sméru na Brno. Jednak se dalsi takto orientovana spojka bude nachazet pfiblizné o
3 km dale ve sméru na Brno (brnénské zhlavi ZST BlaZovice), jednak bude mozné pro jizdu z Holubic
na Brno vyuZit také Usek stdvajici trati pfes ZST BlaZovice. Variabilita pro trasovani vlak(l zde tedy
bude dostate¢nd a mj. bude mozné prodlouzit obé predjizdné koleje ZST Holubice.

Bylo prezentovano nové feseni ZST Lule¢, které je z pohledu dopravni technologie pfiznivéjsi nez
reSeni plvodni, a soucasné je priznivéjsi také ze stavebniho hlediska. Jedind pfipominka na toto
feseni se tykala uvolfiovacich rychlosti u navéstidel Lc3b a Lc4b, kde je navrhovano VCP / RS 0 km/h.
Bude provéreno, zda by nemohlo byt navrieno alespori RS 15 km/h.

V ZST Vyskov na Moravé bylo fedeni upraveno tak, aby vobou kolejovych skupinidch byla
k dispozici vzdy alespon jedna predjizdna kolej vyuZitelna vlaky dlouhymi 740 m. V brnénském zhlavi
je u koleji 51b a 52b navrh upraven tak, aby zde ve vztahu k hlavnim kolejim bylo dosazeno nepfimé
bocni ochrany. Na opacném zhlavi jsou pro koleje ¢. 51 a 52 navrhovany odvraty.

Odstavna kolej uréend pro vozy RID je navrhovana v ZST Lule¢ na brnénském zhlavi. Névrh
obdobné koleje v nékteré dalsi ZST bude pfedmétem jednani.

Kolejové reSeni
Pfed poradou byly zaslany kolejové situace celého useku.

Obecné pripominky 013 ke kolejovym situacim :
e  pro prehlednost a kontrolu GPK stanic predkladejte pouze kolejarské situace GPK (osy
koleji a popis GPK) + samostatné bézné koo situaci pro nahled vazeb na dalsi SO/PS
e [ym popisujte samostatné
e popisujtenanl
e nepopisujte n=10V u obloukd, které nemaji prevyseni a neobsahuji vzestupnici
o uvsech kusych koleji je potfeba provést posouzeni a navrh jejich ukonéeni dle MP
e v3iude popisujte parametry E// pro RP V,

Zst. Blazovice (Ing. Rotschein)

Kolejové bez uprav oproti DUR 2019. Provedena drobnd Uprava v napojeni na sousedni 1. stavbu.
Délky koleji s uvazenim ETCS jsou dostatecné pro privoz vlaka délky 740m (koleje 1,2,3,4).

Pfipominky 013
V kol. €. 1 je vypukly lom sklonu umistén v KP=ZO km 25,987, pokud ho nelze vymistit, je potfeba
ho navrhnout v souladu s €SN 73 6360-1. Bude provéreno do dalii kolejové porady.

Zst. Holubice (Ing. Rotschein)

Smérové feseni

Z hlediska smérového feseni byly provéreny geometrické parametry ndvrhu — v DUR2019 byly
uvazovany nahlé zmény nedostatku prevyseni 40 mm, v aktualizaci normy 01/2021 poZadovany

standartni hodnoty 25mm. Kolejové feseni bylo upraveno tak, aby vyhovélo standartnim hodnotam
25mm (sloZzeny oblouk o polomérech 10000/20000m).



Pfipominky 013

— prechodnice u oblouku R=7500 nespliiuje podminku 8VI. Bylo upraveno.

- pokud jsou na prerovském zhlavi pouze odvraty, pak budou z vyhybek 1:9-300-PK. Byloe
zapracovano

- Je dosazitelnd osova vzdalenost koleji na prerovském zhlavi 5,00m? — Neni, pfi osové
vzddlenosti koleji 4,85m jsou vzdalenosti opéry dalnicniho mostu min. 3,05m od osy koleje.

- Pevné zarazedlo hned proti pristupovému chodniku na hodnoceni rizik urcité nevyhovi,
provérte situovani podchodu nebo vyh. ¢. 14 mimo - podchod bude odsunut

- Provéfit u umisténi brnénského zhlavi do pfimé alespon v oblasti vyhybek — upravit smérnik
oblouku z tunelu, pro odstranéni obloukovych vyhybek a pouZit osttejsi oblouk za brnénskym
zhlavim. Bude provéreno do dalsi porady.

- Provérit vzdalenost os koleji od pilifG nadjezdu silnice 1/50 - pfipadné fesit jejich ochranu -
bude provéreno profesi umélych staveb.

Vyskoveé reseni

V DUR 2019 umistén vyrazny lom sklonu do poloviny mezilehlé pfechodnice se vzestupnici (cca km
28,086). Dle aktualizace CSN 736360-01 z 01/2021 se toto Fedeni pfipousti vyjime&né ve stisnénych
pomérech (¢.9.3.5). V ptipadé pozadavku na vymisténi lomu sklonu z této oblasti by bylo rfeSeni
zcela preresit, s vysledkem prodlouzeni Holubického tunelu.

Vyjadreni 013 — neni-li mozné lom vymistit, je tfeba aby délka jeho zaobleni prochazela celou
délkou prfechodnic a odpovidajicich linearnich vzestupnic véetné jejich zaobleni.

DosaZeni délek koleji s uvazenim ETCS

Pozadovanou délku koleji pro vlaky délky 650m (tj. 680m mezi navéstidly nebo mezi navéstidlem a
pocitacim bodem) v kolejich 1,2,3,4 je mozno fesit bud prodlouzenim stanice smérem k Vyskovu
(pfestavba dalni¢niho nadjezdu z dvoukolejného na min. tfikolejny) nebo vypusténim jedné
z kolejovych spojek mezi kolejemi ¢.1 a 2. DoloZena je situace se zruSenim spojky. Bylo dohodnuto
spojku vypustit, viz odstavec Dopravni technologie.

Ucelnost umisténi ndstupist ve stanici misto vysunuti zastdvky blize k obci :

Zfizeni nastupist ve stanici generuje znacné vicenaklady na podchod se Sikmymi chodniky cca 80
mil. K¢ a prodlouzeni dochazkové vzdalenosti do obce. Vyhodou by bylo pouze vymisténi nastupist
z extrémnich geometrickych pomér( (prevyseni 106mm, podélny sklon 12promile, vzestupnice).

Zastupce KORDIS poZaduje ponechdni zastavky v poloze blize obci.

Zavér : Nastupisté budou ponechdna v poloze blize obci za krajnimi vyhybkami stanice.

Usek Holubice — Lule¢ (Ing. Puklus)

Vramci porady bylo predstaveno aktualizované reseni GPK useku Holubice — Lule¢ v ramci
kterého je navrzena Odb. Rousinov. Byla prezentovdna varianta feSeni zdvihu koleje ze zaméru
projektu, kde byl lom sklonu vloZen ve tfech vyhybkach. Na zakladé pozadavku 013 byl tento lom
sklonu z vyhybek vymistén, coZz mda za nasledek posun lomu sklonu blize Rousinovskému tunelu a
tedy narlst zdvihu koleje v prostoru Odb. Rousinov oproti plvodnimu feseni az o 2,5 v misté kfizeni
se stavajici Zelezni¢ni trati. Tato varianta nebyla na poradé rozporovana a bude nadale sledovana.
Divodem pro Upravu vyskového feseni je redukce zemnich praci zejména v prostorach
Habrovanského zafezu a tunelu. Dale byla upravena osova vzddlenost koleji v prostoru
Habrovanského tunelu na standardnich 4,2 m diky zdvihu koleje a také tento tunel bude diky témto
Upravam fteSen jako hloubeny. V prostoru Komoranského zafezu se niveleta vraci do plvodné
projektované vysky. Na konci Useku byly upraveny v poslednim oblouku v koleje ¢. 1 a slozenym



oblouku v koleji ¢é. 2 prechodnice/vzestupnice na standardni hodnotu n=10V z dlvodu zmény
konfigurace stanice Zst. Lule¢ a nutnosti posunu vyhybek. Byla tim prodlouZena navazujici te¢na a byl
vytvofen prostor pro tuto zménu. Uprava GPK v ramci tohoto oblouku generuje p¥iény posun koleje
na mosteé pred stanici do 55cm. Maximalni sklon koleje zlstal zachovan 12%., v tunelu 10%o.

V ramci €asti useku Holubice-Rousinovsky tunel nenastaly zasadni zmény v GPK, kromé zavedeni
prevyseni 30mm do oblouk( o poloméru R=7000m na zdkladé pozadavku 013 vzneseného pisemné
po poradé. Ddle byl jeSté upraven inflex vkm 35,1 a LN v km 33,925.

ZST Lule¢ (Ing. Rehliek)

Pro dosaZzeni vétsi univerzalnosti stanice vzhledem kvyhledovému grafikonu je navrZeno
prefeseni stanice s umisténim koleji za sebou. Kolejové spojky na Vyskovském zhlavi jsou proto
vysunuty aZ za oblouk smér Vyskov. V misté plvodniho navrhu Ucelové koleje pro spravu trati
navrzena i kolej pro odstavovani vozl pro prepravu nebezpecénych latek dle RID. Jsou navrieny dvé
vnéjsi ndstupisté délky 170 m. Pfistup na ndstupisté u koleje ¢. 3 bude od vypravni budovy
podjezdem s chodnikem (jako v DUR 2019).

Na zakladé pozadavku 013 bylo provéfeno napfimeni stfedniho zhlavi.

Holubické zhlavi:

Kolejové spojky na rychlost 80 km/h, vyhybka do prfedjizdné koleje ¢. 3 na rychlost 100 km/h,
vyhybka do predjizdné koleje €. 4 na rychlost 80 km/h. Odvraty jsou vloZzeny na obou predjizdnych
kolejich (transformované vyhybky tvaru 1:9-300). Do koleje ¢. 4 je zapojena manipulacni kolej, ktera
se dale rozvétvuje na kolej ¢. 6 pro odstavovani vozl pro prepravu nebezpecnych latek dle RID (s
odborem 030 bude déle problematika resena) a kolej ¢. 8 pro Spravu trati (bude dale feSeno moiné
oploceni zpevnéné plochy vedle koleje ¢. 8).

Stfedni zhlavi:

Bylo provéfeno feSeni napfimeni stfedniho zhlavi — svah zafezu nezasahuje do silni¢ni
komunikace. Toto feSeni tedy Ize navrhnout. Bude nutnd Uprava dfive navrZzeného mostniho objektu
(silni¢niho nadjezdu). Spojky do obou piedjizdnych koleji jsou navrzeny na rychlost 80 km/h. Upravou
spojek do pfimé bylo dale dosaZeno i zvétSeni uzitecnych délek obou predjizdnych koleji u nastupist.

VysSkovské zhlavi:

Vyhybky do predjizdnych koleji na rychlost 130 km/h. Odvraty v obou kolejich (transformované
vyhybky tvaru 1:9-300). Kolejové spojky na rychlost 100 km/h vysunuty aZ za oblouk. Zména osové
vzdalenosti ze stani¢ni na tratovou je v oblouku za spojkami provedena v koleji ¢. 1 pomoci
abnormalni prechodnice.

K zaznamu je pripojena upravend situace Zst. LuleC se zapracovanymi vySe uvedenymi
pfipominkami. Pro ndzornost jsou v situaci ponechany zdkresy umélych staveb z dokumentace
r.2019, jednak pro nazornost Upravy GPK (pticné posuny proti plvodnimu feseni), jednak z ddvodu,
Ze aktualizované vykresy nejsou k dispozici.

Usek Lule€¢ — Vy$kov (Ing. Reh(irek)

Uprava kolejového te$eni ZST Vyskov vyvolala natoceni a posun te¢ny posledniho oblouku
v tratovém Useku. Parametry oblouku beze zmény oproti plvodnimu feseni.

ZST Vyskov na Moravé (Ing. Beridk)

Dohodnuto na poradé :



- Prodlouzeni koleje €. 3 je Zadouci. Odsouhlaseno rfeseni, kdy je upravena kolej €. 1 tak, Ze mezi
oblouk R = 4005 m v prevySeni D = 30 mm a pfimou vloZen oblouk R = 10000 m bez prevyseni, kam je
presunuta vyhybka 1:26,5-2500, kterd byla plvodné v pfimé. Tim se tato vyhybka dostava do
oblouku mezi mezilehlou prechodnici a krajni pfechodnici. Dale je nutné pricné posunout (natocit)
teénu pred ZST Vyskov. Zaroven dochézi k vysunuti spojek v lule¢ském zhlavi cca o 50 m oproti
predchozimu reseni.

- Ve vnitfnich dopravnich kolejich ¢. 51 a 52 budou v ivanovickém zhlavi ponechany odvratné
koleje z transformovanych odvratnych vyhybek 1:9-300.

- Ve vnitfnich dopravnich kolejich ¢. 51 a 53 bude v luleéském zhlavi navrzena nepfimd bocni
ochrana (musi byt splnéna vzdalenost cestovych navéstidel od rozhodujiciho namezniku 200 m).

- Do vnitfnich predjizdnych koleji ¢. 3 a 4 vobou v obou zhlavich ponechdny odvratné koleje
z transformovanych odvratnych vyhybek 1:9-300.

- Na zakladé pozadavku 013 je nutné provéfit odstranéni transformovanych vyhybek v koleji ¢. 1
pfi rozvétveni predjizdnych koleji ivanovického zhlavi. Toto moZzné je za cenu zvétSeni pricného
posunu tecny v oblasti spojek v ivanovickém zhlavi, coZ je soucasti 3. stavby. Pricny posun vznika jiz
zausténim vlecky DPS Trade do oblasti spojek pfi soucasné zméné konfigurace vyhybek spojek tak,
aby bylo mozné z vlecky vjet do vSech stanicnich koleji. Celkovy max. pfi¢ny posun osy v oblasti za
Vyskovem je 20 m vpravo ve sméru staniceni oproti pfechozimu feseni.

- Na zékladé poZadavku 013 je nutné proveéfit moznost zvyseni pfevySeni D = 30 mm v oblouku R =
4000 m se spojkami v lule¢ském zhlavi. Toto vSak neni mozné ucinit, jelikoZ by nebylo mozné zavést
rychlost 100 km/h ve spojkdch (v oboustrannych transformovanych wvyhybkach by vychazel
nedostatek prevyseni zvétSeny o zdporné prevyseni vice jak 100 mm).

V rdmci zpracovani zaznamu dosla po poradé pfipominka GR 011 :
Po dohodé s usekem fFizeni provozu OR Brno pozadujeme provéfit/navrhnout zvy$eni poctu
nastupnich hran v ZST Lule¢ pro zajisténi operativniho fizeni pfi vylukdch/mimoradnostech (napF.
ztizenim oboustranného ostrovniho nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2).

Projektant nutnost dalsi nastupistni hrany proveéri.

PoZadavek na doplnéni O30 :

Po prostudovani ndvrhu zaznamu z pracovni porady Zzadame o doplnéni informaci o existenci
koleji pro nouzové odstavovani vozl i v ostatnich schématech stanic obdobné jako v schématu
BlaZovic. Stejné tak prosim o doplnéni informace o uréenych kolejich pro vojenské prepravy vcetné
prilehlého nakladkového prostoru (rampa a manipulaéni plocha) ve stanici Vyskov.

Zaroven zadame o sdéleni informace, zda ve Vyskové na Moravé skutecné doslo k precislovani
koleji 14 a 16.

Reakce projektanta : Umisténi koleji RID a dotéeni zajm& ACR bude provéfeno do dalsi porady.

Sestavil : Ing. Petr Rotschein

Prilohy :

1 Schema Zst. BlaZovice a Holubice
2 Schema Zst. Lule¢

3 Schema Zst. Vyskov

4 Situace Zst. BlaZovice

5 Situace Zst. Holubice

6 Situace Zst. Lule¢

7 Situace Zst. Vyskov
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Modernizace trati Brno - Pferov, 2.stavba BlaZovice - Vyskov
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Listina pfitomnych  platforma TEAMS

Firma, odbor:

AFRY

SUDOP BRNO, HIP

Sprava Zeleznic s.0. GR 012

SUDOP Brno

Sprava Zeleznic, 021

Sprava Zeleznic, GR 06

Sprava Zeleznic Stavebni sprava vychod
Sprdava Zeleznic, s.0.; CDP Pferov

Sprava Zeleznic, ST-Brno

Sprdava Zeleznic, statni organizace ST Brno
Sprdava Zeleznic, OR Brno

Sprava Zeleznic, OR Brno, URP
SZGRO14

Sprava Zeleznic, GR 011

Sprdva Zeleznic, statni organizace, GR 06
SUDOP Brno

Sprdava Zeleznic, s. 0., GR, 014, OZT
Sprava Zeleznic, statni organizace, GR 06
Sudop Brno

Sprava Zeleznic, s.0., Odbor pfipravy VRT
KORDIS JMK

AFRY CZ s.r.o

Sprdava Zeleznic, GR, 014

Sprava Zeleznic s.0., OR Brno, SSZT Brno
SUDOP Brno

SZ, 06

SUDOP Brno

SUDOP Brno

Sprava Zeleznic - OR Brno SPS

SZGR 011

SZ, OR Brno, ST Brno

Porada 22.6.2021 -- Kolejové reSeni, dopravni tehnologie, zab. zaf.
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Zucastnil jsem se vyse

uvedeného online
projednani.
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